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L» invention concerne un rotor a denture heiicoidale, poiir 
helico-compresseur destine a la compression de gaz, qui engrene 
avec un second rotor, muni d'une denture complement aire et ayant 
un axe paraileie a ceiui du premier, a I'interieur d'un carter 

5 qui presente deux alesages cyxindriques paralieles qui s'inter- 
penetrent et dans iesqueis tournent lesdits rotors i ies extremi- 
tes frontaies dudit carter etant fermees par ies surfaces de 
brides pianes de deux couvercles dont I'un porte une iumiere d' ad- 
mission et x« autre une iumiere de refoulement pour le fluide 

10 vehicuie. 

On sait que, par souci d' assurer a i'appareil un bon rende- 
ment volumetrique, on a juste avec un tres faibie jeu ies rotors 
qui engrenent I'un avec 1' autre par rapport a la paroi du carter 
et aux couvercles d'extremites et que, pour reduire dans une lar- 

15 ge mesure i» influence nui^ible de tous ies jeux susceptibies de 
donner lieu a des fuites, on assure, pendant ie fonctionnement , 
un abondant apport d'huile soumis a une surveillance automatique. 

Independamment du profii adopte pour la denture des rotors, 
on usine sur leur peripherie, done sur ies surfaces de tete des 

20 dents, au moins une etroite baguette d»etancheite en saiiiie, 
destinee ^ assurer un Joint bien etanche entre le rotor consider^ 
et la paroi du carter et k 6viter des grippages dans le cas even- 
tuei ou le rotor viendrait en contact avec ladite paroi- 

Ces baguettes sont toutefois facilement exposees a des de- 

25 teriorations quand les rotors se trouvent a i'exterieur du car- 
ter, done au cours d»un transport ou lors du montage* Comme le 
mode de fonctionnement des helico-compreseeurs a pour consequen- 
ce d'appliquer aux paliers de ces appareils, qui sont dans la 
majorite des cas des paliers lisses, de fortes charges laterales, 

30 il est inevitable qu'il se produise une usure des paliers, en 
consequence de quoi les baguettes d'etancheite commencent a 
frotter contre la paroi du carter, ce qui entraine leur usure. 
On ne peut plus reparer le dommage resultant de cette usure, meme 
apres avoir remplac4 les paliers uses par des paliers de la qua- 

35 lite initiale, puisque ies pertes d'etancheite par les jeux de- 
meurent aussi elevees et il n'est possible d»y porter reraede 
qu'en montant, non seulement un jeu de paliers neufs, mais en- 
core des rotors neufs. 

Une reparation eventuel iement necessaire apparait, de ce 

40 fait, tres couteuse puisque le prix de revient de la fabrication 
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des rotors est eieve. 

Le probleme ^ la base de 1* invention est d'apporter des 
moyens efficaces pour eviter i'usure des rotors decrite au pre- 
ambuie et maintenir ainsi ies frais de reparation dans des iimi- 

5 tes admissibies* 

Ce probl^e est resolu suivant I'invention par ie fait que. 
le contour de la surface de tete de dent, qui se trouve en re- 
gard du contour interieur de I'enveloppe du carter, forme, sur 
toute sa longueur ou sur une partie seulement de celle-ci, avec 

10 le contour interieur de I'enveloppe du carter, \m espace de 

joint en forme de coin en vue frontale^ Ce resultat peut egale- 
ment Stre atteint par le fait que le contour de la tete de dent 
suit une courbe dont le rayon vecteur (compte k partir de I'axe 
du rotor pris comme origine) a une longueur qui, partant d'un 

15 raccordement i I'arrondi de tete de dent, du cote de la plus 
faibie hauteur de 1 •espace de joint, diminue d'une fagon conti- 
nue pour venir se raccorder a I'arrondi de tete de dent,du cote 
de la plus grande hauteur de 1 'espace de joint, Le trace de la 
courbe, destine a donner & l» espace de joint une forme en coin, 

20 ne doit pas obiigatoirement se reccorder aux arrondis de la tSte 
de dent, mais il peut egalement commencer ou se terminer en des 
points de la tete de dent presentant une autre configuration • Une 
telle courbe peut egalement etre constitute par des arcs de cer- 
cle successifs qui se distinguent par ie fait que ietirs rayons 

25 sont plus grands ou plus petits que celui du rotor, Avec la de- 
limitation constituee par le contour de la tete de dent et par 
le poiortour de I'enyeioppe du carter, on obtient un espace de 
joint en forme de coin iegerement incurv^. 

En consequence de 1» acceleration, dans i'espace de joint, 

30 de I'huile toujoturs prtsente en abondance, la surface de la tSte 
de dent qui, par suite de la rotation du rotor, se dtplace de- 
vant la parol du carter, subit une pouss4e sensiblement radiale 
dirigee vers I'axe du rotor. Ce portage hydrodynamique , connu 
en soi, de stirfaces en mouvement attaquant I'huiie sous une 

35 faibie incidence se trouve, dans le cas present, favorise par 
la largeur du coin qui est considerable par rapport a sa lon- 
gueur, et par la vitesse peripherique ^levte du rotor. Ii s'exer- 
ce ainsi sur la peripherie du rotor une force tendant k I'ecar- 
ter de la parol du carter, en sorte qu'ii ne peut pas se pro- 

4o duire de contact metallique entre ces deux surfaces. 
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Par suite, les rotors ne sont pratiquement sourais a aucune 
usure, 'tandis que les paliers qui les portent se trouvent de- 
charges des efforts transversaux qui s"exercent specialement 
dans la zone de pression de 1 *helico-con^resseur« 
5 On comprendra mieux i» invention a partir de ia description 

detailiee ci-apres de quelques exemples de realisation, en se 
referant aux dessins annexes, donnes ici surtout a titre d 'exem- 
ples iliustratifs, et sans aucun caractere limitatif, dans les- 
queis : 

10 la fig. 1 repr^sente une coupe de la dent d'un rotor et de 

la paroi du carter par un plan perpendicuxaire k l*axe du rotor 

et les fig. 2 , 3 et 4 representent des coupes analogues 
pour d'autres variantes de realisation. 

A l»interieur de I'enveloppe de carter 1 (fig. 1), ie ro- 

15 tor 2, qui tourne dans ie sens de la flfeche, est represents en 
coupe par un plan perpendicuiaire & son axe 3. L>arrondi de tgte 
de dent 4, qui presente au point 5 sa distance minimum 5-5' par 
rapport au contour interieur 6 de i'enveloppe de carter 1, est 
touche tangentieliement ou coupe par ia courbe 7 du contour de 

20 tSte de dent qui se raccorde tangentieliement, au point 9, a 
i'arrondi de tete oppose 8 ou coupe celui-ci. La distance du 
point 9 au point 9', qui est en regard de celui-ci sur ie con- 
tour interieur 6 de I'enveloppe de carter 1, represente la hau- 
teur maximum de I'espace de joint forme par les arcs de courbes 

25 5-9 et 5»-9'. En consequence de i "acceleration de i'huile dans 
I'espace de joint 5-9, 5»-9» due k la rotation du rotor, il ap- 
parait sur la surface de tSte de dent 7 une distribution de 
pression dont la force resultante est representee par la fieche 
10. 

30 En dehors de ia courbe 7 representee sur xa fig. 1, qui 

est tracee avec un rayon vecteur 11 rapporte a l*axe 3 du rotor 
comme origine et dont ia longueur diminue d»une fagon continue a 
partir du minimum de hauteur de i'espace de jeu, ce trace peut 
eqaiement etre realise, comme ie montrent ies fig. 2 et 3, au 

35 moyen d»arcs de cercie qui se distinguent par ie fait que les 
valeurs £ de leurs rayons 13 et 14 sont plus grandes ou plus 
petites que celle du demi-diametre d du rotor. Sur ia fig. 4, 
ia courbe 7, qui determine ia forme de l»expace de joint, part 
de I'argte de dent 5, point ou le jeu 5-5 » est minimum, et des- 

40 cend constamment jusqu»au point 9, point ou la hauteur de 
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i'espace de joint est maximum, ou se raccorde encore un arc 12 
de la tete de dent avec un arrondi* 

Get effet,qu«on a decrit pour un Element de surface, s»exer- 
ce sur toute la longue\ir des surfaces de tfete de dent hdiicoi- 

5 dale de toutes les dents qui se trouvent a i^interieur du car- 
ter et' deveioppe au total un effort tendant k ecarter ie rotor 
de la parol du carter. Comme ii ne se produit nuiie part de 
contact mdtallique, on peut s'attendre a une plus iongue duree 
des rotors en mSme temps qu'i une considerable reduction des 

10 frais de reparation • 

Comme il va desoi, et comme 11 resulte d'ailleurs deji de 
ce qui precfede, 1 'invention ne se limite nuilanent k ceux de ses 
modes d' application, non plus qu'a ceux des modes de realisation 
de ses diverses parties, ayant ete plus specialement envisages ; 

15 elle en embrasse, au contraire, toutes les variantes. 
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REVENDICATIONS 

1. Rotor a denture helicoidaie ,pour heiico-compresseur des- 
tine a ia compression de gaz, qui engrene avec un second rotor, 
muni d*une denture complementdire et ayant un axe parailele a 

5 ceiui du premier , a I'interieur d'un carter qui presente deux a- 
iesages cylindriques paralleies qui sHnterpenetrent et dans 
iesqueis tournent lesdits rotors, ies extremites frontales dudit 
carter etant fermees par ies surfaces de brides planes de deux 
couvercies dont l*un porte une luraiere d 'admission et 1 'autre 

10 une lumiere de refoulement pour le fiuide vehicul^, caracteris^ 
par le fait que ie contour de ia siirface de tete de dent (7), 
qui se trouve en regard du contour interleur (6) de i*enveioppe 
du carter (1), forme avec ce dernier contour un espace de joint 
(5-9, 9* -5') totaiement ou partieilement en forme de coin. 

15 2* Rotor pour heiico-compresseur suivant la revendication 

If caracterise par le fait que le contour de ia tgte de dent 
(7) suit, au voisinage de la forme en coin(5-9, 9»-5»), une 
courbe dont ie rayon vecteur (11), corapte k partir de l^axe (3) 
du rotor, a une longueur qui, partant de I'arrondi de t§te de 

20 dent ou d'une arete de dent du cote de la plus faibie hauteur 
de I'espace de joint, diminue d^une fa^on continue pour venir 
se raccorder & i*arrondi de tete de dent ou a une arSte de dent 
du cote de la plus grande hauteur de x*espace de joint. 

3. Rotor pour heiico-compresseur suiv,ant ies revendications 

25 1 et 2, caracterise par ie fait que le contour de tete de dent 
est constitue, au voisinage de i 'espace de joint en forme de coin, 
par des arcs de cercie dont les rayons sont plus petits ou plus 
grands que celui du rotor. 
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